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1. PREMESSA 

 

Il p ese te appo to ha lo s opo di illust a e le e ifi he dal pu to di ista te i o, o ati o e fu zio ale, 
della otato ia i  p ogetto p e ista sul odo t a la SS  Valsuga a, ia G a atie i di Sa deg a e l’a esso ad 
u a uo a st uttu a o e iale, i  o u e di Cittadella.  
 

I  pa ti ola e, il p ese te do u e to des i e le isulta ze dell’a alisi te i a i  elazio e alle segue ti 
alutazio i: 

 

 - Verifi a della apa ità di deflusso e valutazio e della for azio e di eve tuale ode: Pa te do dai dati di 
i put desu ti dallo studio del t affi o dispo i ile,  stato i ple e tato u  odello di i osi ulazio e 
di a i a he o se te di app ese ta e e ua tifi a e le di a i he ei ola i he a d a o ad i te essa e il 

odo i  esa e, i  te i i di: ode, pe dite po, apa ità di deflusso o plessi a e li elli di se izio 
dell’i te sezio e i  esa e. 
 

 - Corretta geo etrizzazio e di i seri e to dei vei oli: so o state effettuate le e ifi he del odo i  te i i 
di geo et ie, di deflessio e geo et i a delle t aietto ie dei ei oli e di isi ilità pe  l’a esto e pe  
l’i issio e all’a ello, o e p e isto dalla o ati a ige te.  
 

- I seri e to delle deflessio i dei ezzi pesa ti, o  si ulazio e e sago e degli stessi: att a e so u o 
spe ifi o soft a e Autodesk Vehi le T a ki g  editio   stata e ifi ata la pe o i ilità del odo da 
pa te di ezzi pesa ti al fi e di aluta e se le geo et ie della otato ia i  p ogetto so o suffi ie ti a ga a ti e 
tutte le a o e i  si u ezza. 
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2. NORMATIVA DI RIFERIMENTO 

 

 

La No ati a di ife i e to  la segue te: 
 DM 5/11/2001 - Norme Funzionali e Geometriche per la Costruzione delle strade; 

 DL 30/04/1992 e s.m.i. - Nuovo Codice della Strada; 

 DPR 16/12/1992 e s.m.i. - Regolamento di esecuzione e di attuazione del Nuovo Codice della Strada; 

 DL 10/09/1993 - Modifiche e Integrazioni al Nuovo Codice della Strada; 

 DM 22/04/2004 - Modifica del DM 5/11/2001 per l'adeguamento delle strade esistenti; 

 DM 19/04/2006 - Norme Funzionali e Geometriche per la costruzione delle Intersezioni stradali; 

 Bozza della Norma per gli interventi di adeguamento delle strade esistenti - 21 marzo 2006; 

 Norme Tecniche CNR 15 Aprile 1983 n. 90 - Norme sulle caratteristiche geometriche e di traffico delle 

intersezioni stradali urbane; 

 Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti – Ispettorato generale per la circolazione e la 

sicurezza stradale (2001) - Studio a studio a a atte e p e o ati o - Rapporto di sintesi – Norme 

sulle a atte isti he fu zio ali e geo et i he delle i te sezio i st adali , / /  – Roma; 

 DM 30/11/1999 N. 557 Regolamento per la definizione delle caratteristiche tecniche delle piste 

ciclabili; 

 DM - Ministero dei Lavori Pubblici 14 giugno 1989, n. 236; 

 DM 14/01/2008 Norme Tecniche per le Costruzioni; 

 DM 17/01/2018 Aggiornamento delle «Norme tecniche per le costruzioni»; 

 DPR 24 luglio 1996, n. 503 "Regolamento recante norme per l'eliminazione delle barriere 

architettoniche negli edifici, spazi e servizi pubblici". 

 

Ad i teg azio e di ua to sop a, ed i  elazio e agli aspetti te i i pe  i uali la No ati a o  fo is e il 
dettaglio e essa io, si  fatto i o so a do u e tazio e i liog afi a o solidata o  ife i e to ai più 

ode i o ie ta e ti p ogettuali. 
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3. INQUADRAMENTO TERRITORIALE E PROGETTUALE 

 

Il p ogetto del odo i  pa ola  stato s iluppato ell’a ito del p ogetto di ealizzazio e di u a edia 
st uttu a di e dita sita i  f egio alla SS  Valsuga a, el uad a te est del Co u e di Cittadella PD . 
L’a ito  lo alizzato a o d dalla SR  Postu ia, ad est dal u leo a itato di Fo ta i a, e ad o est dal e t o 
sto i o di Cittadella. 

 

Figura : i uad a e to a ea di studio 

 

 
Figura : St al io p ogetto uo a st uttu a o e iale e otato ia lu go la SS  Valsuga a 

A ito di 
i terve to 

A ito di i terve to 
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Lo studio di i patto ia ilisti o edatto ell’a ito delle alutazio i t aspo tisti he i  elazio e ai pote ziali 
i patti sulla ia ilità i dotti dalla st uttu a di e dita i  p ogetto, ha a olto al u i dati sulla o ilità 
dell’a ea e sti ato i flussi ei ola i he a d a o ad i te essa e il odo i  pa ola, ua tifi a do la at i e 
o igi e/desti azio e delle s olte. 
 

I  pa ti ola e, dai dati a olti si e i e he ello stato di fatto, a te-ope a, i flussi he i peg a o le sezio i 
st adali della SS  e di ia G a atie i di Sa deg a, p ossi e alla sezio e o e e à ealizzata la otato ia, 
p ese ta o i segue ti alo i di t affi o ei ola e: 
 

La SS  Valsuga a - Via G. Galileo, a o d dell’i te sezio e i  pa ola,  u a st ada a due o sie di a ia 
o di a ie lassifi a ile i  atego ia C  – ext au a a -  ai se si del DM / /  o  a pia sezio e st adale 

,  . Questo t atto ollega l’asse della SR  o  Pado a. Nella t atta st adale o ito ata, la st ada  
i te essata da u  flusso ei ola e edio gio alie o di i a .  ei / h o  pu te di i a .  
ei / h il e e dì – o  pe e tuale di ezzi pesa ti i po ta te pa i al % del flusso totale. Nell’o a di 

pu ta isu ata, e e dì se a t a le :  e le : , la sezio e st adale ha u  flusso ei ola e di olt e .  
ei oli/h. 

 

Via Gra atieri di Sardeg a  u  asse ia io lo ale he si i te se a o  la SS  o  sole s olte a dest a, ed  
fu zio ale all’a esso/us ita dal ua tie e o d-o est di ittadella. Dai dati a olti ell’o e di pu ta isu ata 
si e i e la sezio e st adale  i te essata da u  flusso ei ola e di po o supe io e ai  ei oli/h sulla sezio e 
st adale. 
 

 
Figura : Flussi ei ola i isu ati lu go la SS  Valsuga a e Via G. di Sa deg a o a di pu ta : - :  

 

 

L’ape tu a della st uttu a o e iale e la ealizzazio e della otato ia o figu a o u a odifi a dei flussi 
lu go gli assi ia i i  pa ola, o h  u  di e so egi e di deflusso ei ola e lu go dell’asse st adale o e e à 
ealizzata al otato ia. 

 

Le a atte isti he geo et i he del odo i  p ogetto so o osì a atte izzate: 
 

 Diametro esterno 40 metri; 

 Diametro interno 24 metri 

 Rami: 4 rami; 

 Larghezza corsie di ingresso: 6,5 metri per il ramo sud e 7 metri per il ramo nord (entrambi a 2 

corsie), 3,5 metri per rami est ed ovest. 

 Larghezza corsia in anello: 7,5+2 metri. 

 v/h  v/h 

 v/h 

 v/h 
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Figura : St al io p ogetto otato ia t a la SS  Valsuga a e a esso a ea o e iale 

 

 

Sulla ase dei flussi ei ola i isu ati sulle sezio i st adali des itte, so ati ai flussi ei ola i att atti e 
ge e ati dalla futu a st uttu a o e iale, la dist i uzio e delle o e ti ei ola i he i peg e a o 
l’i te sezio e  la segue te s e a io di p ogetto : 
 

             

   

 

 

   
O/D 

Nodo 
Ra o A Ra o B Ra o C Ra o D 

Flussi i  
i gresso 

Ra o A      

Ra o B      

Ra o C      

Ra o D      

Flussi 
Us ita 

     

                         
 

Figura : Flussi ei ola i PROGETTO i  o a di pu ta i te sezio e t a la SS -A esso CC 

 

 

Sulla ase degli ele e ti geo et i i e dei dati di t affi o dispo i ili, e go o des itte ei apitoli di seguito 
ipo tati, le e ifi he te i o fu zio ali i ple e tate. 

 

  

Ra o B 

Ra o A 

Ra o C 

Ra o D 
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4. VERIFICA DELLA CAPACITÀ DI DEFLUSSO E VALUTAZIONE DELLA FORMAZIONE DI EVENTUALE CODE 

 

Co  l’ausilio di u o spe ifi o odello di i osi ulazio e di a i a si p o eduto a a atte izza e le 
di a i he he a d a o ad i te essa e il odo i  esa e sulla ase delle geo et ie e della at i e 
o igi e/desti azio e dei flussi ei ola i ell’o a di pu ta dispo i ile. 
I  pa ti ola e so o state al olati i segue ti pa a et i te i i di ife i e to: lu ghezza a oda e ti edi e 

ax , ita di edi pe  ei olo se . , LOS le el of se i e  del odo. 
 

Nei pa ag afi segue ti e go o des itti al u i ele e ti di a atte e ge e ale della piattafo a odellisti a 
utilizzata e i p i ipali isultati. 

 

4.A. SOFTWARE DI MICRO SIMULAZIONE – VISSIM 

Il odello di si ulazio e di a i a ealizzato edia te soft a e VISSIM  pe ette la ge e azio e dei si goli 
o i e ti ei ola i he, isualizzati i  te po eale, o se to o di aluta e l’assetto del t affi o att a e so la 

des izio e ualitati a e ua titati a della i olazio e a o a pe  a o a, t aietto ia pe  t aietto ia. 
 

4.A.1 La logi a del odello 

Il odello di a i o pe ette la odellizzazio e dei ei oli he si uo o o su u a stessa t aietto ia e la 
si ulazio e del lo o a io di o sia.  
Co t a ia e te a odelli più se pli i he ipotizza o delle elo ità più o e o osta ti e dei p o essi di 
su essio e dei ei oli di tipo dete i isti o, VISSIM i piega il odello di pe ezio e psi ofisi a di 
WIEDEMANN , f . a he Leutz a h/ Wiede a , ; Leutz a h, . 
 

 
 

Figura : Modello di su essio e dei ei oli da: WIEDEMANN  

 

 

L’idea fo da e tale del odello si asa sul fatto he il o du e te di u  ei olo più elo e o i ia a f e a e 
el o e to i  ui ie e supe ata la sua soglia i di iduale di pe ezio e. Dal o e to he o  sa sti a e 

i  a ie a esatta la elo ità del ei olo he lo p e ede, la elo ità del suo ei olo di i uis e al di sotto di 
uesta, e iò ha pe  o segue za u ’a ele azio e dopo il supe a e to della sua soglia di pe ezio e. Ne 
isulta u a su essio e di lie i azio i di a ele azio e e de ele azio e. 

Le fu zio i di dist i uzio e, igua da ti le elo ità e il dista zia e to t a i ei oli, pe etto o di te e  o to 
del o po ta e to disti to di diffe e ti o du e ti. La ali azio e del odello di a oda e to dei ei oli 

 stata fatta o  l’aiuto di u e ose spe i e tazio i all’Istituto di S ie ze della Ci olazio e dell’U i e sità 
di Ka ls uhe.  
I  VISSIM la si ulazio e del o po ta e to di u  o du e te, su u a a eggiata a più o sie, o  tie e 
sola e te o to dei due ei oli he lo p e edo o a a he dei ei oli posti sulle o sie i i e. 
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L’atte zio e del o du e te  i flue zata, i olt e, dai se afo i ua do il ei olo a i a ad u a dista za di 
i a  et i dalla li ea d’a esto a aloga e te el aso delle po te autost adali . 

 

 
Figura : Co po ta e to di guida di u  o du e te su u a a eggiata a più o sie 

 

Og i o du e te  asseg ato, o  i pa a et i he des i o o il suo o po ta e to, ad u  ei olo p e iso. Il 
o po ta e to del o du e te si t o a ui di i  a o do o  le p estazio i te i he del ei olo.  

Le a atte isti he he dete i a o l’u ità o du e te- ei olo posso o esse e lassifi ate i  t e atego ie: 
1. Spe ifi he te i he del ei olo 

 lu ghezza del ei olo; 
 elo ità assi a; 
 a ele azio e; 
 posizio e ista ta ea del ei olo ella ete; 
 elo ità e a ele azio e ista ta ea del ei olo. 

2. Co po ta e to dell’u ità o du e te- ei olo 

 li iti psi ofisi i di pe ezio e del o du e te apa ità di sti a, pe ezio e della si u ezza, 
disposizio e ad assu e e dei is hi ; 
 e o ia del o du e te; 
 a ele azio e i  fu zio e della elo ità o e te e della elo ità deside ata. 

3. I te azio e t a più u ità o du e te- ei olo 

 appo ti f a u  dete i ato ei olo e i ei oli he lo p e edo o e he lo seguo o ella stessa 
o sia e elle o sie i i e; 
 i fo azio i igua da ti l’a o di st ada utilizzato; 
 i fo azio i o e e ti l’i pia to se afo i o più i i o. 
 

4.A.2 Caratterizzazio e dell’offerta del siste a viario i  esa e 

    
Il odello o se te, ispetto alla situazio e i f ast uttu ale, la i ost uzio e della ete st adale e della 
dis ipli a di i olazio e. Si può du ue te e  o to dell’effetti a lu ghezza dei t o hi di s a io, delle 
o sie d’i issio e, d’us ita e di p eselezio e alle i te sezio i, osì o e dei t ia goli di isi ilità, degli a goli 

t a le t aietto ie o flittuali dei ei oli e dell’a piezza delle a ee di i te sezio e.  
Nella defi izio e delle a atte isti he delle st ade  e essa io i ple e ta e: 

 gli a hi, a atte izzati da u e o e odulo delle o sie, e defi iti dai lo o pu ti di i izio e di fi e olt e 
he da pu ti i te edi he e defi is o o la geo et ia; 

 le o essio i t a a hi pe  la odellizzazio e dei a i di di ezio e o i e ti di s olta alle 
i te sezio i  e pe  la iduzio e o l’au e to del u e o di o sie. 

 

Sia pe  gli a hi sia pe  le o essio i isog a spe ifi a e la elo ità di pe o e za deside ata e le zo e di 
alle ta e to i  p ossi ità di u e e est i gi e ti di a eggiata. I  e t a i i asi ie e i di ata o  u a 
elo ità assi a di p ogetto, a a des itta la legge di dist i uzio e delle elo ità deside ate, disti ta pe  i 

di e si tipi di ei oli: ei oli legge i, ezzi pesa ti, oto i li, … 
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Ad og i iti e a io ie e spe ifi ato il pe o so he i ei oli de o o effettua e ed il o ispo de te olu e di 
t affi o he ie e si ulato ei  se  di si ulazio e. 
 

4.B.      VALUTAZIONE NODO SS  – ACCESSI FUTURA AREA COMMERCIALE 

 

Rip e de do i  esa e i dati elati i alla at i e O igi e/Desti azio e del odo e di seguito ipo tata, tali 
alo i so o stati p esi o e ele e to di INPUT della piattafo a odellisti a des itta ed i ple e tata. 

 

 

             

   

 

 

   
O/D 

Nodo 
Ra o A Ra o B Ra o C Ra o D 

Flussi i  
i gresso 

Ra o A      

Ra o B      

Ra o C      

Ra o D      

Flussi 
Us ita 

     

                         
 

Figura : Flussi ei ola i PROGETTO i  o a di pu ta i te sezio e t a la SS -A esso CC 

 

 

Sulla ase delle si ulazio i effettuati e erge he il odo, i  ragio e delle geo etrie previste e dei flussi 
vei olari da ui sarà i peg ato, prese ta u  LOS B, o  a o oda e ti edi di ir a  etri sul ra o più 
ari o ra o A , e assi i di ir a  etri, o  ritardi i feriori ai  se  ra o C e ra o A . 

L’a alisi delle orre ti vei olari evide zia he risulta o pri ipal e te orie tate lu go l’asse ord-sud sulla SS 
7, o  u a o po e te se o daria olto odesta ra i D e B  he ge era o distur i presso hé tras ura ili. 

 

 

 
 

 

 

 
 

RAMO RITARDO (s) LOS CODA

MEDIA MAX

A - SS 47 - lato SUD 10,5 B 10,8 52,8

3,5 A 3,1 6,1

9,6 B 9,7 39,7

3,8 A 2,4 4,5

B - Via Granatieri di Sardegna

A - SS 47 - lato NORD

D - Accesso CC

PARAMETRI DI RETE VALORI

Velocità media (Km/h) 41,8

Ritardo medio per veicolo (s) 8,9

Numero di veicoli simulati 1.719

Totale distanza percorsa veicoli (Km) 3.251

VALUTAZIONE DI RETE 

Ra o B 

Ra o A 

Ra o C 

Ra o D 
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Si o fe a pe ta to he le geo et ie i  p ogetto ga a tis o o u  li ello di deflusso o plessi o più he 
adeguato, a he elle o e di assi o a i o ei ola e. 
 

Si ipo ta o di seguito al u e i agi i delle i osi ulazio i i ple e tate. 
 

   

 

 

 

Figura : Est atto i agi i i osi ulazio e odo i  PROGETTO i  o a di pu ta i te sezio e t a la SS -A esso CC 

 

 

 

 

  



PROGETTO ROTATORIA INTERSEZIONE SS  VALSUGANA – VIA GRANATIERI DI SARDEGNA, IN COMUNE DI CITTADELLA 

 

RELAZIONE TECNICO SPECIALISTICA 
 

 

Pagina
  

5. CORRETTA GEOMETRIZZAZIONE DI INSERIMENTO DEI VEICOLI 

 

Il DM / / , No e fu zio ali e geo et i he pe  la ost uzio e delle i te sezio i st adali  i di idua t e 
tipologie di otato ie i  elazio e alle di e sio i del dia et o este o dell’a ello gi ato io e più 
p e isa e te: 

- Rotato ie o e zio ali o  dia et o este o o p eso t a  e ; 
- Rotato ie o patte: o  dia et o este o o p eso t a  e ; 
- Mi i otato ie: o  dia et o este o o p eso t a  e . 

 

I  elazio e a uesta lassifi azio e e pe  age ola e il t a sito dei ezzi pesa ti, la No ati a p e ede la 
o pleta o pa ziale t a sita ilità dell’isola e t ale.  I fatti, pe  le i i otato ie o  dia et o o p eso t a 

 e   p e ista la o pleta t a sita ilità, pa ziale pe  uelle o  dia et o o p eso t a  e  
e t e, uelle a e ti dia et o supe io e, so o a atte izzate da o du e dell’isola e t ale o  so o ta ili.  

 

5.A. DIMENSIONI DELLE CORSIE 

Pe  ua to igua da le di e sio i delle o sie sia dell’a ello he di i g esso / us ita la No ati a p e ede 
valori diversi in relazione al suddetto valore del diametro esterno, così come riportato nella seguente tabella: 

 

Ele e to odulare 
Dia etro ester o della 

rotatoria  
Larghezza orsie  

Co sie ella o o a otato ia * , 
pe  i g essi ad u a o sia 

≥  .  

Co p eso t a  e  .  

Co p eso t a  e  . ÷ .  

Co sie ella o o a otato ia * , 
pe  i g essi a più o sie 

≥   

<  . ÷ .  

B a i di i g esso **   
.  pe  u a o sia 

.  pe  due o sie 

B a i di us ita *  
<  .  

≥  .  

 

L’a ello della otato ia de e esse e ealizzato o  u a sola o sia; la la ghezza dell’a ello pe ette il 
superamento di un eventuale veicolo in avaria, ma non è consentita una suddivisione in più corsie per mezzo 

della segnaletica orizzontale. 

La larghezza della o sia he ostituis e l’a ello dipe de, o e detto, dal dia et o della o o a della 
rotatoria e dal numero di corsie del braccio di immissione: se il braccio di immissione ha una sola corsia, la 

la ghezza dell’a ello passa da  pe  dia et i este i aggiori di 40m a 8m di larghezza per diametri di 14m; 

se il a io di i issio e e a due o sie, l’a ello de e esse e la go  pe  dia et i este i aggio i di  
e 8.5-9m per diametri inferiori. 

I bracci di ingresso presentano una larghezza minima di 3.50m se previsti ad una sola corsia, 6m quando sono 

previste due corsie. 

I bracci di uscita sono più larghi di quelli di ingresso: 4m per diametri della corona rotatoria minori di 25m, 

4.50m per diametri maggiori di 25m. I bracci di uscita hanno al massimo una corsia. 

                                                           

(*)  deve essere organizzata sempre su una sola corsia 

 

(**) organizzati al massimo con due corsie 
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Queste dimensioni delle corsie sia in ingresso che in uscita sono da considerarsi minime e vanno 

oppo tu a e te adeguate pe  o se ti e l’i s i i ilità  dei ezzi pesa ti i  fase di a o a. 

 

5.B.      GEOMETRIA DELLE ROTATORIE 

Nella progettazione delle rotatorie occorre controllare la deviazione delle traiettorie che devono attraversare 

il odo. La o a a o a da he l’a golo di de iazio e , rappresentato nella Figura 10 e corrisponde alla 

deviazione di una traiettoria passante dovuta alla prese za dell’isola e t ale, isulti al e o di °. 

 

 

Figura : Pa a et i geo et i i di P ogetto della Rotato ia 

 

La norma non fornisce alcuna indicazione sui valori dei raggi di ingresso o di uscita, né sul metodo di 

costruzione geometrica delle isole separatrici. La figura indica che i cigli sono sagomati con una coppia di 

a hi di aggio di e so i aggi i o i so o uelli degli a hi ta ge ti all’a ello . 

In ambito extraurbano i raggi di entrata sono Re,2 = 12 m, Re,1 = 5Re,2, i raggi di uscita Ra,2 = 14 m, Ra,1=4Ra, 

o u ue o elati all’i s i i ilità  dell’i go o del ezzo pesa te i  fase di a o a. 

Sulla geometria delle rotatorie il DM 19/04/2006 non aggiunge ulteriori elementi degni di nota. Uno studio a 

carattere prenor ati o, pu li ato al u i a i p i a dell’e t ata i  igo e del itato de eto, p es i e al u i 
e uisiti i  più ispetto a ua to i di ato dalla o a; t a l’alt o al u i di uesti so o t atti dalle o e 

francesi. In particolare questo testo suggerisce di e ita e il posizio a e to della otato ia i  u a o all’us ita 
da u a u a; le o e f a esi affe a o he u a uo a otato ia do e e esse e ost uita all’i te o di 
un rettifilo lungo almeno 250 m; tale lunghezza può essere ridotta a 150 m nel caso di adeguamento di 

u ’i te sezio e esiste te. 

La posizio e dell’isola e t ale  otti ale ua do tutti gli assi dei a i he o fluis o o ella otato ia 
passano per il centro della rotatoria stessa. Se non è possibile realizzare una configurazione di questo tipo, si 

può permettere una leggera eccentricità verso destra, mentre è da evitarsi che la direzione del braccio induca 

un ingresso tangenziale (vedi Figura 11). 
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Figura : A issi ilità della di ezio e di i g esso i  otato ia 

 

E’ oppo tu o es lude e u a o figu azio e dell’app o io alla otato ia i  u a e o t o u a . Nel aso di 
rotatoria posta alla fine di un lungo rettifilo le norme francesi e americane invece ammettono un approccio 

a fo a di S  o  aggi elati amente grandi, allo scopo di indurre i conducenti a rallentare. 

E’ oppo tu o o  posizio a e fila i di al e i lu go i a i di a esso alla otato ia he posso o da e l’illusio e 
di o ti uità dell’iti e a io. E’ da es lude e u ’isola e t ale di fo a on circolare, un anello di larghezza 

a ia ile e u a pe de za dell’a ello e so l’i te o della otato ia. La pe de za t as e sale i olta e so 
l’este o, i fatti, fa ilita il a o do delle piattafo e dei a i o  uella dell’a ello e o se te lo 
smaltime to delle a ue e so l’este o dell’a ello o   ui di e essa io i stalla e ell’isola e t ale 
al u  dispositi o pe  la a olta delle a ue ; la pe de za t as e sale e so l’este o o  o t i uis e alla 
sta ilità del ei olo i  u a lu go l’a ello; tuttavia nelle rotatorie compatte e nelle mini rotatorie ciò può 

essere ritenuto poco importante per le basse velocità veicolari e per la varietà di traiettorie che interessano 

l’a ello i g essi, us ite, sposta e ti e so l’i te o o e so l’este o della corona), che possono avere anche 

una curvatu a opposta a uella dell’a ello 

 

5.C.     DISTANZA DI VISIBILITÀ 

Il D.M. / /  p e ede he, olt e alla isi ilità i i a pe  l’a esto, elle i te sezio i a otato ia, i 
conducenti che giungono da un determinato ramo, devono poter vedere un quarto della corona della 

rotatoria con sufficiente anticipo, al fine di dare la precedenza o arrestarsi di fronte ai veicoli che percorrono 

l’a ello. Il a po di isi ilità edi figura 12) si determina convenzionalmente con uno schema grafico 

bidimensionale, ovvero conducendo le tangenti al limite della corona rotatoria e ad un contorno circolare 

posto .   all’i te o del li ite dell’isola e t ale a pa ti e dagli est e i di u  seg e to lu go  posto 
in asse alla corsia di entrata e distante dal limite della corona giratoria 5 m. La verifica di visibilità deve essere 

eseguita per ogni ramo di ingresso alla rotatoria. La norma francese, da cui il criterio è tratto, spiega che nella 

fas ia più este a dell’isola e t ale, larga 2 m in presenza di una zona sormontabile, 2.5 m altrimenti, non 

devono esserci ostacoli, né devono essere piantati alberi. 
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Figura : Ca pi di isi ilità i  otato ia 

 

5.D. VERIFICHE GEOMETRICHE, DI DEFLESSIONE E DI VISIBILITÀ 

In relazione alle verifiche geometriche, la rotatoria in oggetto ha 4 braccia principali, diametro esterno pari a 

40m, e quindi in base a quanto previsto dal DM 19/04/2006 per le rotatorie convenzionali (diametri tra i 40 

e i 50m), le caratteristiche geometriche devono rispettare i seguenti parametri: 

 

 Anello a singola corsia di larghezza 9m; 

 Larghezza minima della corsia in ingresso in singola corsia pari a 3.50m; 

 Larghezza minima della corsia in ingresso in due corsie pari a 6.00m; 

 Larghezza minima della corsia in uscita 4.50m. 

Tali larghezze minime, possono essere incrementate in progetto, se necessario, in relazione ai raggi di 

u atu a pla i et i i adottati pe  o se ti e l’i s i i ilità ella o sia dei ezzi pesa ti he 
approcciano/escono la/dalla rotatoria.  

Le dimensioni di progetto desu te dall’ela o ato g afi o  sono riassunte in tabella seguente: 

 

Ele e ti geo etri i Valore di 
progetto  

Valore i i o da 
DM / /  

Verifi ato 

Dia et o este o della otato ia  
a hi a o p esa  

.  - 
 

La ghezza dell’a ello di i olazio e . + .  .  
 

La ghezza della a hi a dell’a ello i  
dest a  

.  - 
 

La ghezza della a hi a dell’a ello i  
si ist a se it a sita ile  

.  - 
 

La ghezza delle o sie d’e t ata 

Asse No d 

Asse Est 
Asse Sud 

Asse O est 

 

. + .  

.  

. + .  

.  

 

.  

.  

.  

.  
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La ghezza delle o sie d’us ita 

Asse No d 

Asse Est 
Asse Sud 

Asse O est 

 

.  

.  

.  

.  

 

.  

.  

.  

.  

 

Dia et o isola e t ale .  - 
 

Raggio i i o delle o sie d’e t ata .  .  
 

Raggio i i o delle o sie d’us ita . - .  .  
 

La ghezza dell’isola sepa at i e . - .  

 

- 
 

 

Si rileva che el co plesso le di e sio i rie tra o ei li iti della Nor ativa Vige te. 

 

Ai sensi di quanto previsto dal DM 19/04/2006 sono state effettuate le verifiche di deflessione e di visibilità 

nelle configurazioni geometriche previste da tale normativa. I risultati sono riassunti nelle seguenti figure: 

 

 

 

Figura : S he a di deflessio e geo et i a 

 

Per quanto concerne le verifiche di deflessione, queste sono state effettuate conformemente a quanto 

previsto dalla Normativa vigente (DM 19/04/2006) con riferimento alla distanza di 3.50m da limite corsia. 

Dalla figura si evince come i valori di deflessione siano prossimi a quello di 45° imposti dalla normativa.  
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Pur essendo tre dei quattro angoli inferiori ai 45° consigliati dalla Normativa (con un minimo di 34.80° per la 

direttrice ovest-est), i valori ottenuti consentono di affermare che il nodo verrà attraversato dai veicoli con 

una velocità congruente con le aspettative di funzionalità attese dalla Norma.  

 

Con riferimento alle verifiche di visibilità, dalla Figura 14 si evince come tre dei 4 ingressi in rotatoria (da nord, 

da ovest e da sud) sia visibile almeno il quarto di quadrante in sinistra richiesto dalla Normativa.  

 

 

Figura : Ve ifi he di isi ilità a i di i g esso i  otato ia 

 

 

Si evidenzia che per il quadrante sudest la recinzione esistente limita leggermente la visibilità. Ai fini di 

ottenere piena visibilità per tutte le manovre di immissione al nodo se ne suggeris e l’arretra e to di ir a 
1m nel tratto interferente. 
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6. INSERIMENTO DELLE DEFLESSIONI DEI MEZZI PESANTI 

La rotatoria di progetto è stata sottoposta anche ad una verifica di percorribilità da parte di mezzi pesanti 

utilizzando uno specifico software Autodesk Vehicle Tracking 2018 edition, attraverso il quale è possibile 

selezio a e u  odello di ei olo pesa te autoa ti olato  dispo i ile da u ’a pia li e ia e fargli percorrere 

la rotatoria da tutti i rami di ingresso / uscita, secondo le varie combinazioni possibili.  

Il software individua, per ciascuno di questi percorsi, una fascia di ingombro del mezzo in fase di manovra. La 

e ifi a o siste ell’a e ta si he l’i iluppo delle fas e pe  le a ie o i azio i possi ili di a o a sia o 
o te ute all’i te o delle di e sio i delle si gole o sie di p ogetto. Laddo e iò o  a ade la la ghezza 

della corsia viene opportunamente adeguata. 

Per effettuare la verifica è stato individuato come significativo un mezzo auto articolato avente le dimensioni 

in pianta riportate in figura seguente: 

 

 

Figura 15: Di e sio i ezzo autoa ti olato tipo utilizzato pe  la e ifi a 

 
Figura 16: Ve ifi a di pe o e za della otato ia da pa te di u  ezzo autoa ti olato 
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Verifi a Per orri ilità autoarti olato 
Roto da da NORD SS  
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Verifi a Per orri ilità autoarti olato 
Roto da da EST via G. di Sardeg a  
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Verifi a Per orri ilità autoarti olato 
Roto da da SUD SS  
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Te e do o to della o fo azio e geo et i a della otato ia, isulta he le geo etrie del odo so o 
adeguate a gara tire u  i s rivi ilità dei ezzi ella seg aleti a di progetto, o e previsto dal vige te Codi e 
della Strada, per tuttavia si s o siglia o isole fisi he elle vari i dei ra i est ed ovest, he potre ero 
rapprese tare u  ris hio per la si urezza dei vei oli ir ola ti. 
  

Verifi a Per orri ilità autoarti olato  
Roto da da OVEST A esso CC  
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7. CONCLUSIONI 

 

Il p ese te appo to ha illust ato le e ifi he dal pu to di ista te i o, o ati o e fu zio ale, della otato ia 
i  p ogetto p e ista sul odo t a la SS  Valsuga a, ia G a atie i di Sa deg a e l’a esso ad u a uo a 
st uttu a o e iale, i  o u e di Cittadella.  
 

I  pa ti ola e, dalle alutazio i te i he effettuate e e ge ua to segue: 
  

 - Verifi a della apa ità di deflusso e valutazio e della for azio e di eve tuale ode:  
Sulla ase delle si ulazio i effettuati e e ge he il odo, i  agio e delle geo et ie p e iste e dei flussi 
ei ola i da ui sa à i peg ato i a .  ei oli/h  p ese ta u  LOS B, o  a o oda e ti edi di i a 

 et i sul a o più a i o a o A – da SS  da SUD , e assi i di i a  et i, o  ita di i fe io i ai  
se  a o C e a o A – SS , da o d e da sud, ispetti a e te . 
 

Pe ta to, le geo et ie i  p ogetto ga a tis o o u  li ello di deflusso o plessi o, a he elle o e di assi o 
a i o ei ola e, più he adeguato. 

 

 - Corretta geo etrizzazio e di i seri e to dei vei oli: so o state effettuate le e ifi he del odo i  te i i 
di geo et ie, di deflessio e geo et i a delle t aietto ie dei ei oli e di isi ilità pe  l’a esto e pe  
l’i issio e all’a ello, o e p e isto dalla o ati a ige te, he ha o fo ito i segue ti isultati: 

 Con riferimento alle verifiche geometriche, si rileva che nel complesso le dimensioni della rotatoria 

rientrano in quelle previste dalla Normativa Vigente; 

 Con riferimento alle verifiche di deflessione, seppur i valori risultano inferiori ai 45° consigliati dalla 

Normativa (con un minimo di 35° direzione ovest-est), questi risultano comunque accettabili in 

quanto prossimi al valore normato; 

 Con riferimento alle verifiche di visibilità, si evince come tre dei 4 ingressi in rotatoria (da nord, da 

ovest e da sud) sia visibile almeno il quarto di quadrante in sinistra richiesto dalla Normativa, con la 

sola eccezione di una limitata interferenza della recinzione situata nel quadrante sud-est che deve 

essere arretrata di circa 80cm per garantire la piena visibilità in immissione.  

 

- I seri e to delle deflessio i dei ezzi pesa ti, o  si ulazio e e sago e degli stessi:  stata e ifi ata la 
pe o i ilità del odo da pa te di ezzi pesa ti al fi e di aluta e se le geo et ie della otato ia i  p ogetto 
so o suffi ie ti a ga a ti e tutte le a o e i  si u ezza. 
Te e do o to della o fo azio e geo et i a della otato ia, isulta he le geo et ie del odo so o 
adeguate a ga a ti e u  i s i i ilità dei ezzi ella seg aleti a di p ogetto, o e p e isto dal ige te Codi e 
della St ada, pe  tutta ia si s o siglia o isole fisi he elle a i i dei a i est ed o est, he pot e e o 
app ese ta e u  is hio pe  la si u ezza dei ei oli i ola ti. 

 

Co lude do, dall’esa e delle e ifi he effettua e, la otato ia i  p ogetto el o plesso isulta adeguata dal 
pu to di ista del appo to geo et ie/ apa ità di se izio, o h  dal pu to di ista o ati o, sal o le 
i di azio i di atte zio e e ide ziate. 
 

 

 

 


