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1. PREMESSA 

 

Il pƌeseŶte ƌappoƌto ha lo sĐopo di illustƌaƌe le ǀeƌifiĐhe dal puŶto di ǀista teĐŶiĐo, Ŷoƌŵatiǀo e fuŶzioŶale, 
della ƌotatoƌia iŶ pƌogetto pƌeǀista sul Ŷodo tƌa la SS ϰϳ ValsugaŶa, ǀia GƌaŶatieƌi di SaƌdegŶa e l’aĐĐesso ad 
uŶa Ŷuoǀa stƌuttuƌa ĐoŵŵeƌĐiale, iŶ ĐoŵuŶe di Cittadella.  
 

IŶ paƌtiĐolaƌe, il pƌeseŶte doĐuŵeŶto desĐƌiǀe le ƌisultaŶze dell’aŶalisi teĐŶiĐa iŶ ƌelazioŶe alle segueŶti 
ǀalutazioŶi: 
 

ϭ - VerifiĐa della ĐapaĐità di deflusso e valutazioŶe della forŵazioŶe di eveŶtuale Đode: PaƌteŶdo dai dati di 
iŶput desuŶti dallo studio del tƌaffiĐo dispoŶiďile, ğ stato iŵpleŵeŶtato uŶ ŵodello di ŵiĐƌosiŵulazioŶe 
diŶaŵiĐa Đhe ĐoŶseŶte di ƌappƌeseŶtaƌe e ƋuaŶtifiĐaƌe le diŶaŵiĐhe ǀeiĐolaƌi Đhe aŶdƌaŶŶo ad iŶteƌessaƌe il 
Ŷodo iŶ esaŵe, iŶ teƌŵiŶi di: Đode, peƌditeŵpo, ĐapaĐità di deflusso Đoŵplessiǀa e liǀelli di seƌǀizio 
dell’iŶteƌsezioŶe iŶ esaŵe. 
 

Ϯ - Corretta geoŵetrizzazioŶe di iŶseriŵeŶto dei veiĐoli: soŶo state effettuate le ǀeƌifiĐhe del Ŷodo iŶ teƌŵiŶi 
di geoŵetƌie, di deflessioŶe geoŵetƌiĐa delle tƌaiettoƌie dei ǀeiĐoli e di ǀisiďilità peƌ l’aƌƌesto e peƌ 
l’iŵŵissioŶe all’aŶello, Đoŵe pƌeǀisto dalla Ŷoƌŵatiǀa ǀigeŶte.  
 

ϯ- IŶseriŵeŶto delle deflessioŶi dei ŵezzi pesaŶti, ĐoŶ siŵulazioŶe e sagoŵe degli stessi: attƌaǀeƌso uŶo 
speĐifiĐo softǁaƌe ;Autodesk VehiĐle TƌaĐkiŶg ϮϬϭϴ editioŶͿ ğ stata ǀeƌifiĐata la peƌĐoƌƌiďilità del Ŷodo da 
paƌte di ŵezzi pesaŶti al fiŶe di ǀalutaƌe se le geoŵetƌie della ƌotatoƌia iŶ pƌogetto soŶo suffiĐieŶti a gaƌaŶtiƌe 
tutte le ŵaŶoǀƌe iŶ siĐuƌezza. 
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2. NORMATIVA DI RIFERIMENTO 

 

 

La Noƌŵatiǀa di ƌifeƌiŵeŶto ğ la segueŶte: 
 DM 5/11/2001 - Norme Funzionali e Geometriche per la Costruzione delle strade; 

 DL 30/04/1992 e s.m.i. - Nuovo Codice della Strada; 

 DPR 16/12/1992 e s.m.i. - Regolamento di esecuzione e di attuazione del Nuovo Codice della Strada; 

 DL 10/09/1993 - Modifiche e Integrazioni al Nuovo Codice della Strada; 

 DM 22/04/2004 - Modifica del DM 5/11/2001 per l'adeguamento delle strade esistenti; 

 DM 19/04/2006 - Norme Funzionali e Geometriche per la costruzione delle Intersezioni stradali; 

 Bozza della Norma per gli interventi di adeguamento delle strade esistenti - 21 marzo 2006; 

 Norme Tecniche CNR 15 Aprile 1983 n. 90 - Norme sulle caratteristiche geometriche e di traffico delle 

intersezioni stradali urbane; 

 Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti – Ispettorato generale per la circolazione e la 

sicurezza stradale (2001) - ͞Studio a studio a Đaƌatteƌe pƌeŶoƌŵatiǀo - Rapporto di sintesi – Norme 

sulle ĐaƌatteƌistiĐhe fuŶzioŶali e geoŵetƌiĐhe delle iŶteƌsezioŶi stƌadali͟, ϭϬ/Ϭϵ/ϮϬϬϭ – Roma; 

 DM 30/11/1999 N. 557 Regolamento per la definizione delle caratteristiche tecniche delle piste 

ciclabili; 

 DM - Ministero dei Lavori Pubblici 14 giugno 1989, n. 236; 

 DM 14/01/2008 Norme Tecniche per le Costruzioni; 

 DM 17/01/2018 Aggiornamento delle «Norme tecniche per le costruzioni»; 

 DPR 24 luglio 1996, n. 503 "Regolamento recante norme per l'eliminazione delle barriere 

architettoniche negli edifici, spazi e servizi pubblici". 

 

Ad iŶtegƌazioŶe di ƋuaŶto sopƌa, ed iŶ ƌelazioŶe agli aspetti teĐŶiĐi peƌ i Ƌuali la Noƌŵatiǀa ŶoŶ foƌŶisĐe il 
dettaglio ŶeĐessaƌio, si ğ fatto ƌiĐoƌso a doĐuŵeŶtazioŶe ďiďliogƌafiĐa ĐoŶsolidata ĐoŶ ƌifeƌiŵeŶto ai più 
ŵodeƌŶi oƌieŶtaŵeŶti pƌogettuali. 
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3. INQUADRAMENTO TERRITORIALE E PROGETTUALE 

 

Il pƌogetto del Ŷodo iŶ paƌola ğ stato sǀiluppato Ŷell’aŵďito del pƌogetto di ƌealizzazioŶe di uŶa ŵedia 
stƌuttuƌa di ǀeŶdita sita iŶ fƌegio alla SS ϰϳ ValsugaŶa, Ŷel ƋuadƌaŶte est del CoŵuŶe di Cittadella ;PDͿ. 
L’aŵďito ğ loĐalizzato a Ŷoƌd dalla SR ϱϯ Postuŵia, ad est dal ŶuĐleo aďitato di FoŶtaŶiǀa, e ad oǀest dal ĐeŶtƌo 
stoƌiĐo di Cittadella. 

 

Figura ϭ: iŶƋuadƌaŵeŶto aƌea di studio 

 

 
Figura Ϯ: StƌalĐio pƌogetto Ŷuoǀa stƌuttuƌa ĐoŵŵeƌĐiale e ƌotatoƌia luŶgo la SS ϰϳ ValsugaŶa 

Aŵďito di 
iŶterveŶto 

Aŵďito di iŶterveŶto 
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Lo studio di iŵpatto ǀiaďilistiĐo ƌedatto Ŷell’aŵďito delle ǀalutazioŶi tƌaspoƌtistiĐhe iŶ ƌelazioŶe ai poteŶziali 
iŵpatti sulla ǀiaďilità iŶdotti dalla stƌuttuƌa di ǀeŶdita iŶ pƌogetto, ha ƌaĐĐolto alĐuŶi dati sulla ŵoďilità 
dell’aƌea e stiŵato i flussi ǀeiĐolaƌi Đhe aŶdƌaŶŶo ad iŶteƌessaƌe il Ŷodo iŶ paƌola, ƋuaŶtifiĐaŶdo la ŵatƌiĐe 
oƌigiŶe/destiŶazioŶe delle sǀolte. 
 

IŶ paƌtiĐolaƌe, dai dati ƌaĐĐolti si eǀiŶĐe Đhe Ŷello stato di fatto, aŶte-opeƌa, i flussi Đhe iŵpegŶaŶo le sezioŶi 
stƌadali della SS ϰϳ e di ǀia GƌaŶatieƌi di SaƌdegŶa, pƌossiŵe alla sezioŶe oǀe ǀeƌƌà ƌealizzata la ƌotatoƌia, 
pƌeseŶtaŶo i segueŶti ǀaloƌi di tƌaffiĐo ǀeiĐolaƌe: 
 

La SS ϰϳ ValsugaŶa - Via G. Galileo, a Ŷoƌd dell’iŶteƌsezioŶe iŶ paƌola, ğ uŶa stƌada a due Đoƌsie di ŵaƌĐia 
oƌdiŶaƌie ;ĐlassifiĐaďile iŶ Đategoƌia Cϭ – extƌauƌďaŶa -  ai seŶsi del DM ϱ/ϭϭ/ϮϬϬϭͿ ĐoŶ aŵpia sezioŶe stƌadale 
;ϭϬ,ϱϬ ŵͿ. Questo tƌatto Đollega l’asse della SR ϱϯ ĐoŶ Padoǀa. Nella tƌatta stƌadale ŵoŶitoƌata, la stƌada ğ 
iŶteƌessata da uŶ flusso ǀeiĐolaƌe ŵedio gioƌŶalieƌo di ĐiƌĐa ϭϴ.ϯϬϬ ǀeiĐ/Ϯϰh ĐoŶ puŶte di ĐiƌĐa ϮϬ.ϴϬϬ 
ǀeiĐ/Ϯϰh il ǀeŶeƌdì – ĐoŶ peƌĐeŶtuale di ŵezzi pesaŶti iŵpoƌtaŶte paƌi al ϭϱ% del flusso totale. Nell’oƌa di 
puŶta ŵisuƌata, ǀeŶeƌdì seƌa tƌa le ϭϴ:ϬϬ e le ϭϵ:ϬϬ, la sezioŶe stƌadale ha uŶ flusso ǀeiĐolaƌe di oltƌe ϭ.ϱϬϬ 
ǀeiĐoli/h. 
 

Via GraŶatieri di SardegŶa ğ uŶ asse ǀiaƌio loĐale Đhe si iŶteƌseĐa ĐoŶ la SS ϰϳ ĐoŶ sole sǀolte a destƌa, ed ğ 
fuŶzioŶale all’aĐĐesso/usĐita dal Ƌuaƌtieƌe Ŷoƌd-oǀest di Đittadella. Dai dati ƌaĐĐolti Ŷell’oƌe di puŶta ŵisuƌata 
si eǀiŶĐe la sezioŶe stƌadale ğ iŶteƌessata da uŶ flusso ǀeiĐolaƌe di poĐo supeƌioƌe ai ϭϬϬ ǀeiĐoli/h sulla sezioŶe 
stƌadale. 
 

 
Figura ϯ: Flussi ǀeiĐolaƌi ŵisuƌati luŶgo la SS ϰϳ ValsugaŶa e Via G. di SaƌdegŶa ;oƌa di puŶta ϭϴ:ϬϬ-ϭϵ:ϬϬͿ 

 

 

L’apeƌtuƌa della stƌuttuƌa ĐoŵŵeƌĐiale e la ƌealizzazioŶe della ƌotatoƌia ĐoŶfiguƌaŶo uŶa ŵodifiĐa dei flussi 
luŶgo gli assi ǀiaƌi iŶ paƌola, ŶoŶĐhĠ uŶ diǀeƌso ƌegiŵe di deflusso ǀeiĐolaƌe luŶgo dell’asse stƌadale oǀe ǀeƌƌà 
ƌealizzata al ƌotatoƌia. 
 

Le ĐaƌatteƌistiĐhe geoŵetƌiĐhe del Ŷodo iŶ pƌogetto soŶo Đosì Đaƌatteƌizzate: 
 

 Diametro esterno 40 metri; 

 Diametro interno 24 metri 

 Rami: 4 rami; 

 Larghezza corsie di ingresso: 6,5 metri per il ramo sud e 7 metri per il ramo nord (entrambi a 2 

corsie), 3,5 metri per rami est ed ovest. 

 Larghezza corsia in anello: 7,5+2 metri. 

ϴϱϳ v/h ϳϬϬ v/h 

ϰϴ v/h 

ϲϭ v/h 
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Figura ϰ: StƌalĐio pƌogetto ƌotatoƌia tƌa la SS ϰϳ ValsugaŶa e aĐĐesso aƌea ĐoŵŵeƌĐiale 

 

 

Sulla ďase dei flussi ǀeiĐolaƌi ŵisuƌati sulle sezioŶi stƌadali desĐƌitte, soŵŵati ai flussi ǀeiĐolaƌi attƌatti e 
geŶeƌati dalla futuƌa stƌuttuƌa ĐoŵŵeƌĐiale, la distƌiďuzioŶe delle ĐoƌƌeŶti ǀeiĐolaƌi Đhe iŵpegŶeƌaŶŶo 
l’iŶteƌsezioŶe ğ la segueŶte ;sĐeŶaƌio di pƌogettoͿ: 
 

             

   

 

 

   
O/D 

Nodo 
Raŵo A Raŵo B Raŵo C Raŵo D 

Flussi iŶ 
iŶgresso 

Raŵo A Ϭ ϰϴ ϳϵϲ ϲϬ ϵϬϰ 

Raŵo B Ϭ Ϭ ϲϭ ϴ ϲϵ 

Raŵo C ϳϬϬ Ϭ Ϭ ϭϮ ϳϭϮ 

Raŵo D ϯϬ ϰ ϲ Ϭ ϰϬ 

Flussi 
UsĐita 

ϳϯϬ ϱϮ ϴϲϯ ϴϬ ϭϳϮϱ 

                         
 

Figura ϱ: Flussi ǀeiĐolaƌi PROGETTO iŶ oƌa di puŶta iŶteƌsezioŶe tƌa la SSϰϳ-AĐĐesso CC 

 

 

Sulla ďase degli eleŵeŶti geoŵetƌiĐi e dei dati di tƌaffiĐo dispoŶiďili, ǀeŶgoŶo desĐƌitte Ŷei Đapitoli di seguito 
ƌipoƌtati, le ǀeƌifiĐhe teĐŶiĐo fuŶzioŶali iŵpleŵeŶtate. 
 

  

Raŵo B 

Raŵo A 

Raŵo C 

Raŵo D 
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4. VERIFICA DELLA CAPACITÀ DI DEFLUSSO E VALUTAZIONE DELLA FORMAZIONE DI EVENTUALE CODE 

 

CoŶ l’ausilio di uŶo speĐifiĐo ŵodello di ŵiĐƌosiŵulazioŶe diŶaŵiĐa si pƌoǀǀeduto a Đaƌatteƌizzaƌe le 
diŶaŵiĐhe Đhe aŶdƌaŶŶo ad iŶteƌessaƌe il Ŷodo iŶ esaŵe sulla ďase delle geoŵetƌie e della ŵatƌiĐe 
oƌigiŶe/destiŶazioŶe dei flussi ǀeiĐolaƌi Ŷell’oƌa di puŶta dispoŶiďile. 
IŶ paƌtiĐolaƌe soŶo state ĐalĐolati i segueŶti paƌaŵetƌi teĐŶiĐi di ƌifeƌiŵeŶto: luŶghezza aĐĐodaŵeŶti ;ŵedi e 
ŵaxͿ, ƌitaƌdi ŵedi peƌ ǀeiĐolo ;seĐ.Ϳ, LOS ;leǀel of seƌǀiĐeͿ del Ŷodo. 
 

Nei paƌagƌafi segueŶti ǀeŶgoŶo desĐƌitti alĐuŶi eleŵeŶti di Đaƌatteƌe geŶeƌale della piattafoƌŵa ŵodellistiĐa 
utilizzata e i pƌiŶĐipali ƌisultati. 

 

4.A. SOFTWARE DI MICRO SIMULAZIONE – VISSIM 

Il ŵodello di siŵulazioŶe diŶaŵiĐa ;ƌealizzato ŵediaŶte softǁaƌe VISSIMͿ peƌŵette la geŶeƌazioŶe dei siŶgoli 
ŵoǀiŵeŶti ǀeiĐolaƌi Đhe, ǀisualizzati iŶ teŵpo ƌeale, ĐoŶseŶtoŶo di ǀalutaƌe l’assetto del tƌaffiĐo attƌaǀeƌso la 
desĐƌizioŶe Ƌualitatiǀa e ƋuaŶtitatiǀa della ĐiƌĐolazioŶe ŵaŶoǀƌa peƌ ŵaŶoǀƌa, tƌaiettoƌia peƌ tƌaiettoƌia. 
 

4.A.1 La logiĐa del ŵodello 

Il ŵodello diŶaŵiĐo peƌŵette la ŵodellizzazioŶe dei ǀeiĐoli Đhe si ŵuoǀoŶo su uŶa stessa tƌaiettoƌia e la 
siŵulazioŶe del loƌo Đaŵďio di Đoƌsia.  
CoŶtƌaƌiaŵeŶte a ŵodelli più seŵpliĐi Đhe ipotizzaŶo delle ǀeloĐità più o ŵeŶo ĐostaŶti e dei pƌoĐessi di 
suĐĐessioŶe dei ǀeiĐoli di tipo deteƌŵiŶistiĐo, VISSIM iŵpiega il ŵodello di peƌĐezioŶe psiĐofisiĐa di 
WIEDEMANN ;ϭϵϳϰ, Đfƌ. aŶĐhe LeutzďaĐh/ WiedeŵaŶŶ, ϭϵϴϲ; LeutzďaĐh, ϭϵϴϴͿ. 
 

 
 

Figura ϲ: Modello di suĐĐessioŶe dei ǀeiĐoli ;da: WIEDEMANNͿ 

 

 

L’idea foŶdaŵeŶtale del ŵodello si ďasa sul fatto Đhe il ĐoŶduĐeŶte di uŶ ǀeiĐolo più ǀeloĐe ĐoŵiŶĐia a fƌeŶaƌe 
Ŷel ŵoŵeŶto iŶ Đui ǀieŶe supeƌata la sua soglia iŶdiǀiduale di peƌĐezioŶe. Dal ŵoŵeŶto Đhe ŶoŶ sa stiŵaƌe 
iŶ ŵaŶieƌa esatta la ǀeloĐità del ǀeiĐolo Đhe lo pƌeĐede, la ǀeloĐità del suo ǀeiĐolo diŵiŶuisĐe al di sotto di 
Ƌuesta, e Điò ha peƌ ĐoŶsegueŶza uŶ’aĐĐeleƌazioŶe dopo il supeƌaŵeŶto della sua soglia di peƌĐezioŶe. Ne 
ƌisulta uŶa suĐĐessioŶe di lieǀi azioŶi di aĐĐeleƌazioŶe e deĐeleƌazioŶe. 
Le fuŶzioŶi di distƌiďuzioŶe, ƌiguaƌdaŶti le ǀeloĐità e il distaŶziaŵeŶto tƌa i ǀeiĐoli, peƌŵettoŶo di teŶeƌ ĐoŶto 
del ĐoŵpoƌtaŵeŶto distiŶto di diffeƌeŶti ĐoŶduĐeŶti. La ĐaliďƌazioŶe del ŵodello di aĐĐodaŵeŶto dei ǀeiĐoli 
ğ stata fatta ĐoŶ l’aiuto di Ŷuŵeƌose speƌiŵeŶtazioŶi all’Istituto di SĐieŶze della CiƌĐolazioŶe dell’UŶiǀeƌsità 
di Kaƌlsƌuhe.  
IŶ VISSIM la siŵulazioŶe del ĐoŵpoƌtaŵeŶto di uŶ ĐoŶduĐeŶte, su uŶa Đaƌƌeggiata a più Đoƌsie, ŶoŶ tieŶe 
solaŵeŶte ĐoŶto dei due ǀeiĐoli Đhe lo pƌeĐedoŶo ŵa aŶĐhe dei ǀeiĐoli posti sulle Đoƌsie ǀiĐiŶe. 
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L’atteŶzioŶe del ĐoŶduĐeŶte ğ iŶflueŶzata, iŶoltƌe, dai seŵafoƌi ƋuaŶdo il ǀeiĐolo aƌƌiǀa ad uŶa distaŶza di 
ĐiƌĐa ϭϬϬ ŵetƌi dalla liŶea d’aƌƌesto ;aŶalogaŵeŶte Ŷel Đaso delle poƌte autostƌadaliͿ. 
 

 
Figura ϳ: CoŵpoƌtaŵeŶto di guida di uŶ ĐoŶduĐeŶte su uŶa Đaƌƌeggiata a più Đoƌsie 

 

OgŶi ĐoŶduĐeŶte ğ assegŶato, ĐoŶ i paƌaŵetƌi Đhe desĐƌiǀoŶo il suo ĐoŵpoƌtaŵeŶto, ad uŶ ǀeiĐolo pƌeĐiso. Il 
ĐoŵpoƌtaŵeŶto del ĐoŶduĐeŶte si tƌoǀa ƋuiŶdi iŶ aĐĐoƌdo ĐoŶ le pƌestazioŶi teĐŶiĐhe del ǀeiĐolo.  
Le ĐaƌatteƌistiĐhe Đhe deteƌŵiŶaŶo l’uŶità ĐoŶduĐeŶte-ǀeiĐolo possoŶo esseƌe ĐlassifiĐate iŶ tƌe Đategoƌie: 
1. SpeĐifiĐhe teĐŶiĐhe del ǀeiĐolo 

 luŶghezza del ǀeiĐolo; 
 ǀeloĐità ŵassiŵa; 
 aĐĐeleƌazioŶe; 
 posizioŶe istaŶtaŶea del ǀeiĐolo Ŷella ƌete; 
 ǀeloĐità e aĐĐeleƌazioŶe istaŶtaŶea del ǀeiĐolo. 

2. CoŵpoƌtaŵeŶto dell’uŶità ĐoŶduĐeŶte-ǀeiĐolo 

 liŵiti psiĐofisiĐi di peƌĐezioŶe del ĐoŶduĐeŶte ;ĐapaĐità di stiŵa, peƌĐezioŶe della siĐuƌezza, 
disposizioŶe ad assuŵeƌe dei ƌisĐhiͿ; 
 ŵeŵoƌia del ĐoŶduĐeŶte; 
 aĐĐeleƌazioŶe iŶ fuŶzioŶe della ǀeloĐità ĐoƌƌeŶte e della ǀeloĐità desideƌata. 

3. IŶteƌazioŶe tƌa più uŶità ĐoŶduĐeŶte-ǀeiĐolo 

 ƌappoƌti fƌa uŶ deteƌŵiŶato ǀeiĐolo e i ǀeiĐoli Đhe lo pƌeĐedoŶo e Đhe lo seguoŶo Ŷella stessa 
Đoƌsia e Ŷelle Đoƌsie ǀiĐiŶe; 
 iŶfoƌŵazioŶi ƌiguaƌdaŶti l’aƌĐo di stƌada utilizzato; 
 iŶfoƌŵazioŶi ĐoŶĐeƌŶeŶti l’iŵpiaŶto seŵafoƌiĐo più ǀiĐiŶo. 
 

4.A.2 CaratterizzazioŶe dell’offerta del sisteŵa viario iŶ esaŵe 

    
Il ŵodello ĐoŶseŶte, ƌispetto alla situazioŶe iŶfƌastƌuttuƌale, la ƌiĐostƌuzioŶe della ƌete stƌadale e della 
disĐipliŶa di ĐiƌĐolazioŶe. Si può duŶƋue teŶeƌ ĐoŶto dell’effettiǀa luŶghezza dei tƌoŶĐhi di sĐaŵďio, delle 
Đoƌsie d’iŵŵissioŶe, d’usĐita e di pƌeselezioŶe alle iŶteƌsezioŶi, Đosì Đoŵe dei tƌiaŶgoli di ǀisiďilità, degli aŶgoli 
tƌa le tƌaiettoƌie ĐoŶflittuali dei ǀeiĐoli e dell’aŵpiezza delle aƌee di iŶteƌsezioŶe.  
Nella defiŶizioŶe delle ĐaƌatteƌistiĐhe delle stƌade ğ ŶeĐessaƌio iŵpleŵeŶtaƌe: 

 gli aƌĐhi, Đaƌatteƌizzati da Ŷuŵeƌo e ŵodulo delle Đoƌsie, e defiŶiti dai loƌo puŶti di iŶizio e di fiŶe oltƌe 
Đhe da puŶti iŶteƌŵedi Đhe Ŷe defiŶisĐoŶo la geoŵetƌia; 

 le ĐoŶŶessioŶi tƌa aƌĐhi peƌ la ŵodellizzazioŶe dei Đaŵďi di diƌezioŶe ;ŵoǀiŵeŶti di sǀolta alle 
iŶteƌsezioŶiͿ e peƌ la ƌiduzioŶe o l’auŵeŶto del Ŷuŵeƌo di Đoƌsie. 

 

Sia peƌ gli aƌĐhi sia peƌ le ĐoŶŶessioŶi ďisogŶa speĐifiĐaƌe la ǀeloĐità di peƌĐoƌƌeŶza desideƌata e le zoŶe di 
ƌalleŶtaŵeŶto iŶ pƌossiŵità di Đuƌǀe e ƌestƌiŶgiŵeŶti di Đaƌƌeggiata. IŶ eŶtƌaŵďi i Đasi ǀieŶe iŶdiĐata ŶoŶ uŶa 
ǀeloĐità ŵassiŵa di pƌogetto, ŵa ǀa desĐƌitta la legge di distƌiďuzioŶe delle ǀeloĐità desideƌate, distiŶta peƌ i 
diǀeƌsi tipi di ǀeiĐoli: ǀeiĐoli leggeƌi, ŵezzi pesaŶti, ŵotoĐiĐli, … 
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Ad ogŶi itiŶeƌaƌio ǀieŶe speĐifiĐato il peƌĐoƌso Đhe i ǀeiĐoli deǀoŶo effettuaƌe ed il ĐoƌƌispoŶdeŶte ǀoluŵe di 
tƌaffiĐo Đhe ǀieŶe siŵulato Ŷei ϯϲϬϬ seĐ di siŵulazioŶe. 
 

4.B.      VALUTAZIONE NODO SS ϰϳ – ACCESSI FUTURA AREA COMMERCIALE 

 

RipƌeŶdeŶdo iŶ esaŵe i dati ƌelatiǀi alla ŵatƌiĐe OƌigiŶe/DestiŶazioŶe del Ŷodo e di seguito ƌipoƌtata, tali 
ǀaloƌi soŶo stati pƌesi Đoŵe eleŵeŶto di INPUT della piattafoƌŵa ŵodellistiĐa desĐƌitta ed iŵpleŵeŶtata. 
 

 

             

   

 

 

   
O/D 

Nodo 
Raŵo A Raŵo B Raŵo C Raŵo D 

Flussi iŶ 
iŶgresso 

Raŵo A Ϭ ϰϴ ϳϵϲ ϲϬ ϵϬϰ 

Raŵo B Ϭ Ϭ ϲϭ ϴ ϲϵ 

Raŵo C ϳϬϬ Ϭ Ϭ ϭϮ ϳϭϮ 

Raŵo D ϯϬ ϰ ϲ Ϭ ϰϬ 

Flussi 
UsĐita 

ϳϯϬ ϱϮ ϴϲϯ ϴϬ ϭϳϮϱ 

                         
 

Figura ϴ: Flussi ǀeiĐolaƌi PROGETTO iŶ oƌa di puŶta iŶteƌsezioŶe tƌa la SSϰϳ-AĐĐesso CC 

 

 

Sulla ďase delle siŵulazioŶi effettuati eŵerge Đhe il Ŷodo, iŶ ragioŶe delle geoŵetrie previste e dei flussi 
veiĐolari da Đui sarà iŵpegŶato, preseŶta uŶ LOS B, ĐoŶ aĐĐoŵodaŵeŶti ŵedi di ĐirĐa ϭϬ ŵetri sul raŵo più 
ĐariĐo ;raŵo AͿ, e ŵassiŵi di ĐirĐa ϱϮ ŵetri, ĐoŶ ritardi iŶferiori ai ϭϬ seĐ ;raŵo C e raŵo AͿ. 
L’aŶalisi delle ĐorreŶti veiĐolari evideŶzia Đhe risultaŶo priŶĐipalŵeŶte orieŶtate luŶgo l’asse Ŷord-sud sulla SS 
ϰ7, ĐoŶ uŶa ĐoŵpoŶeŶte seĐoŶdaria ŵolto ŵodesta ;raŵi D e BͿ Đhe geŶeraŶo disturďi pressoĐhé trasĐuraďili. 
 

 

 
 

 

 

 
 

RAMO RITARDO (s) LOS CODA

MEDIA MAX

A - SS 47 - lato SUD 10,5 B 10,8 52,8

3,5 A 3,1 6,1

9,6 B 9,7 39,7

3,8 A 2,4 4,5

B - Via Granatieri di Sardegna

A - SS 47 - lato NORD

D - Accesso CC

PARAMETRI DI RETE VALORI

Velocità media (Km/h) 41,8

Ritardo medio per veicolo (s) 8,9

Numero di veicoli simulati 1.719

Totale distanza percorsa veicoli (Km) 3.251

VALUTAZIONE DI RETE 

Raŵo B 

Raŵo A 

Raŵo C 

Raŵo D 
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Si ĐoŶfeƌŵa peƌtaŶto Đhe le geoŵetƌie iŶ pƌogetto gaƌaŶtisĐoŶo uŶ liǀello di deflusso Đoŵplessiǀo più Đhe 
adeguato, aŶĐhe Ŷelle oƌe di ŵassiŵo ĐaƌiĐo ǀeiĐolaƌe. 
 

Si ƌipoƌtaŶo di seguito alĐuŶe iŵŵagiŶi delle ŵiĐƌosiŵulazioŶi iŵpleŵeŶtate. 
 

   

 

 

 

Figura ϵ: Estƌatto iŵŵagiŶi ŵiĐƌosiŵulazioŶe Ŷodo iŶ PROGETTO iŶ oƌa di puŶta iŶteƌsezioŶe tƌa la SSϰϳ-AĐĐesso CC 
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5. CORRETTA GEOMETRIZZAZIONE DI INSERIMENTO DEI VEICOLI 

 

Il DM ϭϵ/Ϭϰ/Ϭϲ, ͞Noƌŵe fuŶzioŶali e geoŵetƌiĐhe peƌ la ĐostƌuzioŶe delle iŶteƌsezioŶi stƌadali͟ iŶdiǀidua tƌe 
tipologie di ƌotatoƌie iŶ ƌelazioŶe alle diŵeŶsioŶi del diaŵetƌo esteƌŶo dell’aŶello giƌatoƌio e più 
pƌeĐisaŵeŶte: 

- Rotatoƌie ĐoŶǀeŶzioŶali ĐoŶ diaŵetƌo esteƌŶo Đoŵpƌeso tƌa ϰϬ e ϱϬŵ; 
- Rotatoƌie Đoŵpatte: ĐoŶ diaŵetƌo esteƌŶo Đoŵpƌeso tƌa Ϯϱ e ϰϬŵ; 
- MiŶi ƌotatoƌie: ĐoŶ diaŵetƌo esteƌŶo Đoŵpƌeso tƌa ϭϰ e Ϯϱŵ. 

 

IŶ ƌelazioŶe a Ƌuesta ĐlassifiĐazioŶe e peƌ ageǀolaƌe il tƌaŶsito dei ŵezzi pesaŶti, la Noƌŵatiǀa pƌeǀede la 
Đoŵpleta o paƌziale tƌaŶsitaďilità dell’isola ĐeŶtƌale.  IŶfatti, peƌ le ŵiŶi ƌotatoƌie ĐoŶ diaŵetƌo Đoŵpƌeso tƌa 
ϭϰ e ϭϴŵ ğ pƌeǀista la Đoŵpleta tƌaŶsitaďilità, paƌziale peƌ Ƌuelle ĐoŶ diaŵetƌo Đoŵpƌeso tƌa ϭϴ e Ϯϱŵ 
ŵeŶtƌe, Ƌuelle aǀeŶti diaŵetƌo supeƌioƌe, soŶo Đaƌatteƌizzate da ďoƌduƌe dell’isola ĐeŶtƌale ŶoŶ soƌŵoŶtaďili.  

 

5.A. DIMENSIONI DELLE CORSIE 

Peƌ ƋuaŶto ƌiguaƌda le diŵeŶsioŶi delle Đoƌsie sia dell’aŶello Đhe di iŶgƌesso / usĐita la Noƌŵatiǀa pƌeǀede 
valori diversi in relazione al suddetto valore del diametro esterno, così come riportato nella seguente tabella: 

 

EleŵeŶto ŵodulare 
Diaŵetro esterŶo della 

rotatoria ;ŵͿ Larghezza Đorsie ;ŵͿ 

Coƌsie Ŷella ĐoƌoŶa ƌotatoƌia ;*Ϳ, 
peƌ iŶgƌessi ad uŶa Đoƌsia 

≥ ϰϬ ϲ.ϬϬ 

Coŵpƌeso tƌa Ϯϱ e ϰϬ ϳ.ϬϬ 

Coŵpƌeso tƌa ϭϰ e Ϯϱ ϳ.ϬϬ÷ϴ.ϬϬ 

Coƌsie Ŷella ĐoƌoŶa ƌotatoƌia ;*Ϳ, 
peƌ iŶgƌessi a più Đoƌsie 

≥ ϰϬ ϵ 

< ϰϬ ϴ.ϱϬ÷ϵ.ϬϬ 

BƌaĐĐi di iŶgƌesso ;**Ϳ  
ϯ.ϱϬ peƌ uŶa Đoƌsia 

ϲ.ϬϬ peƌ due Đoƌsie 

BƌaĐĐi di usĐita;*Ϳ 
< Ϯϱ ϰ.ϬϬ 

≥ Ϯϱ ϰ.ϱϬ 

 

L’aŶello della ƌotatoƌia deǀe esseƌe ƌealizzato ĐoŶ uŶa sola Đoƌsia; la laƌghezza dell’aŶello peƌŵette il 
superamento di un eventuale veicolo in avaria, ma non è consentita una suddivisione in più corsie per mezzo 

della segnaletica orizzontale. 

La larghezza della Đoƌsia Đhe ĐostituisĐe l’aŶello dipeŶde, Đoŵe detto, dal diaŵetƌo della ĐoƌoŶa della 
rotatoria e dal numero di corsie del braccio di immissione: se il braccio di immissione ha una sola corsia, la 

laƌghezza dell’aŶello passa da ϲŵ peƌ diaŵetƌi esteƌŶi ŵaggiori di 40m a 8m di larghezza per diametri di 14m; 

se il ďƌaĐĐio di iŵŵissioŶe e a due Đoƌsie, l’aŶello deǀe esseƌe laƌgo ϵŵ peƌ diaŵetƌi esteƌŶi ŵaggioƌi di ϰϬŵ 
e 8.5-9m per diametri inferiori. 

I bracci di ingresso presentano una larghezza minima di 3.50m se previsti ad una sola corsia, 6m quando sono 

previste due corsie. 

I bracci di uscita sono più larghi di quelli di ingresso: 4m per diametri della corona rotatoria minori di 25m, 

4.50m per diametri maggiori di 25m. I bracci di uscita hanno al massimo una corsia. 

                                                           

(*)  deve essere organizzata sempre su una sola corsia 

 

(**) organizzati al massimo con due corsie 
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Queste dimensioni delle corsie sia in ingresso che in uscita sono da considerarsi minime e vanno 

oppoƌtuŶaŵeŶte adeguate peƌ ĐoŶseŶtiƌe ͞l’iŶsĐƌiǀiďilità͟ dei ŵezzi pesaŶti iŶ fase di ŵaŶoǀƌa. 

 

5.B.      GEOMETRIA DELLE ROTATORIE 

Nella progettazione delle rotatorie occorre controllare la deviazione delle traiettorie che devono attraversare 

il Ŷodo. La Ŷoƌŵa ƌaĐĐoŵaŶda Đhe l’aŶgolo di deǀiazioŶe ď, rappresentato nella Figura 10 e corrisponde alla 

deviazione di una traiettoria passante dovuta alla preseŶza dell’isola ĐeŶtƌale, ƌisulti alŵeŶo di ϰϱ°. 

 

 

Figura ϭϬ: Paƌaŵetƌi geoŵetƌiĐi di Pƌogetto della Rotatoƌia 

 

La norma non fornisce alcuna indicazione sui valori dei raggi di ingresso o di uscita, né sul metodo di 

costruzione geometrica delle isole separatrici. La figura indica che i cigli sono sagomati con una coppia di 

aƌĐhi di ƌaggio diǀeƌso ;i ƌaggi ŵiŶoƌi soŶo Ƌuelli degli aƌĐhi taŶgeŶti all’aŶelloͿ. 

In ambito extraurbano i raggi di entrata sono Re,2 = 12 m, Re,1 = 5Re,2, i raggi di uscita Ra,2 = 14 m, Ra,1=4Ra, 

ĐoŵuŶƋue Đoƌƌelati ͞all’iŶsĐƌiǀiďilità͟ dell’iŶgoŵďƌo del ŵezzo pesaŶte iŶ fase di ŵaŶoǀƌa. 

Sulla geometria delle rotatorie il DM 19/04/2006 non aggiunge ulteriori elementi degni di nota. Uno studio a 

carattere prenorŵatiǀo, puďďliĐato alĐuŶi aŶŶi pƌiŵa dell’eŶtƌata iŶ ǀigoƌe del Đitato deĐƌeto, pƌesĐƌiǀe alĐuŶi 
ƌeƋuisiti iŶ più ƌispetto a ƋuaŶto iŶdiĐato dalla Ŷoƌŵa; tƌa l’altƌo alĐuŶi di Ƌuesti soŶo tƌatti dalle Ŷoƌŵe 
francesi. In particolare questo testo suggerisce di eǀitaƌe il posizioŶaŵeŶto della ƌotatoƌia iŶ Đuƌǀa o all’usĐita 
da uŶa Đuƌǀa; le Ŷoƌŵe fƌaŶĐesi affeƌŵaŶo Đhe uŶa Ŷuoǀa ƌotatoƌia doǀƌeďďe esseƌe Đostƌuita all’iŶteƌŶo di 
un rettifilo lungo almeno 250 m; tale lunghezza può essere ridotta a 150 m nel caso di adeguamento di 

uŶ’iŶteƌsezioŶe esisteŶte. 

La posizioŶe dell’isola ĐeŶtƌale ğ ottiŵale ƋuaŶdo tutti gli assi dei ďƌaĐĐi Đhe ĐoŶfluisĐoŶo Ŷella ƌotatoƌia 
passano per il centro della rotatoria stessa. Se non è possibile realizzare una configurazione di questo tipo, si 

può permettere una leggera eccentricità verso destra, mentre è da evitarsi che la direzione del braccio induca 

un ingresso tangenziale (vedi Figura 11). 
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Figura ϭϭ: Aŵŵissiďilità della diƌezioŶe di iŶgƌesso iŶ ƌotatoƌia 

 

E’ oppoƌtuŶo esĐludeƌe uŶa ĐoŶfiguƌazioŶe dell’appƌoĐĐio alla ƌotatoƌia iŶ ͞Đuƌǀa e ĐoŶtƌoĐuƌǀa͟. Nel Đaso di 
rotatoria posta alla fine di un lungo rettifilo le norme francesi e americane invece ammettono un approccio 

a foƌŵa di ͞S͟ ĐoŶ ƌaggi ƌelatiǀamente grandi, allo scopo di indurre i conducenti a rallentare. 

E’ oppoƌtuŶo ŶoŶ posizioŶaƌe filaƌi di alďeƌi luŶgo i ďƌaĐĐi di aĐĐesso alla ƌotatoƌia Đhe possoŶo daƌe l’illusioŶe 
di ĐoŶtiŶuità dell’itiŶeƌaƌio. E’ da esĐludeƌe uŶ’isola ĐeŶtƌale di foƌŵa Ŷon circolare, un anello di larghezza 

ǀaƌiaďile e uŶa peŶdeŶza dell’aŶello ǀeƌso l’iŶteƌŶo della ƌotatoƌia. La peŶdeŶza tƌasǀeƌsale ƌiǀolta ǀeƌso 
l’esteƌŶo, iŶfatti, faĐilita il ƌaĐĐoƌdo delle piattafoƌŵe dei ƌaŵi ĐoŶ Ƌuella dell’aŶello e ĐoŶseŶte lo 
smaltimeŶto delle aĐƋue ǀeƌso l’esteƌŶo dell’aŶello ;ŶoŶ ğ ƋuiŶdi ŶeĐessaƌio iŶstallaƌe Ŷell’isola ĐeŶtƌale 
alĐuŶ dispositiǀo peƌ la ƌaĐĐolta delle aĐƋueͿ; la peŶdeŶza tƌasǀeƌsale ǀeƌso l’esteƌŶo ŶoŶ ĐoŶtƌiďuisĐe alla 
staďilità del ǀeiĐolo iŶ Đuƌǀa luŶgo l’aŶello; tuttavia nelle rotatorie compatte e nelle mini rotatorie ciò può 

essere ritenuto poco importante per le basse velocità veicolari e per la varietà di traiettorie che interessano 

l’aŶello ;iŶgƌessi, usĐite, spostaŵeŶti ǀeƌso l’iŶteƌŶo o ǀeƌso l’esteƌŶo della corona), che possono avere anche 

una curvatuƌa opposta a Ƌuella dell’aŶello 

 

5.C.     DISTANZA DI VISIBILITÀ 

Il D.M. ϭϵ/Ϭϰ/ϮϬϭϲ pƌeǀede Đhe, oltƌe alla ǀisiďilità ŵiŶiŵa peƌ l’aƌƌesto, Ŷelle iŶteƌsezioŶi a ƌotatoƌia, i 
conducenti che giungono da un determinato ramo, devono poter vedere un quarto della corona della 

rotatoria con sufficiente anticipo, al fine di dare la precedenza o arrestarsi di fronte ai veicoli che percorrono 

l’aŶello. Il Đaŵpo di ǀisiďilità ;ǀedi figura 12) si determina convenzionalmente con uno schema grafico 

bidimensionale, ovvero conducendo le tangenti al limite della corona rotatoria e ad un contorno circolare 

posto Ϯ.ϱ ŵ all’iŶteƌŶo del liŵite dell’isola ĐeŶtƌale a paƌtiƌe dagli estƌeŵi di uŶ segŵeŶto luŶgo ϭϬŵ posto 
in asse alla corsia di entrata e distante dal limite della corona giratoria 5 m. La verifica di visibilità deve essere 

eseguita per ogni ramo di ingresso alla rotatoria. La norma francese, da cui il criterio è tratto, spiega che nella 

fasĐia più esteƌŶa dell’isola ĐeŶtƌale, larga 2 m in presenza di una zona sormontabile, 2.5 m altrimenti, non 

devono esserci ostacoli, né devono essere piantati alberi. 
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Figura ϭϮ: Caŵpi di ǀisiďilità iŶ ƌotatoƌia 

 

5.D. VERIFICHE GEOMETRICHE, DI DEFLESSIONE E DI VISIBILITÀ 

In relazione alle verifiche geometriche, la rotatoria in oggetto ha 4 braccia principali, diametro esterno pari a 

40m, e quindi in base a quanto previsto dal DM 19/04/2006 per le rotatorie convenzionali (diametri tra i 40 

e i 50m), le caratteristiche geometriche devono rispettare i seguenti parametri: 

 

 Anello a singola corsia di larghezza 9m; 

 Larghezza minima della corsia in ingresso in singola corsia pari a 3.50m; 

 Larghezza minima della corsia in ingresso in due corsie pari a 6.00m; 

 Larghezza minima della corsia in uscita 4.50m. 

Tali larghezze minime, possono essere incrementate in progetto, se necessario, in relazione ai raggi di 

Đuƌǀatuƌa plaŶiŵetƌiĐi adottati peƌ ĐoŶseŶtiƌe l’iŶsĐƌiǀiďilità Ŷella Đoƌsia dei ŵezzi pesaŶti Đhe 
approcciano/escono la/dalla rotatoria.  

Le dimensioni di progetto ;desuŶte dall’elaďoƌato gƌafiĐoͿ sono riassunte in tabella seguente: 

 

EleŵeŶti geoŵetriĐi Valore di 
progetto ;ŵͿ 

Valore ŵiŶiŵo da 
DM ϭϵ/Ϭϰ/ϮϬϬϲ 

VerifiĐato 

Diaŵetƌo esteƌŶo della ƌotatoƌia  
;ďaŶĐhiŶa ĐoŵpƌesaͿ 

ϰϬ.ϬϬ - 
 

Laƌghezza dell’aŶello di ĐiƌĐolazioŶe ϳ.ϱϬ+Ϯ.ϬϬ ϵ.ϬϬ 
 

Laƌghezza della ďaŶĐhiŶa dell’aŶello iŶ 
destƌa  

Ϭ.ϱϬ - 
 

Laƌghezza della ďaŶĐhiŶa dell’aŶello iŶ 
siŶistƌa ;seŵitƌaŶsitaďileͿ 

Ϯ.ϬϬ - 
 

Laƌghezza delle Đoƌsie d’eŶtƌata 

Asse Noƌd 

Asse Est 
Asse Sud 

Asse Oǀest 

 

ϯ.ϱϬ+ϯ.ϱϬ 

ϯ.ϱϬ 

ϯ.Ϯϱ+ϯ.Ϯϱ 

ϯ.ϱϬ 

 

ϲ.ϬϬ 

ϯ.ϱϬ 

ϲ.ϬϬ 

ϯ.ϱϬ 
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Laƌghezza delle Đoƌsie d’usĐita 

Asse Noƌd 

Asse Est 
Asse Sud 

Asse Oǀest 

 

ϱ.ϬϬ 

ϰ.ϱϬ 

ϲ.ϬϬ 

ϰ.ϱϬ 

 

ϰ.ϱϬ 

ϰ.ϱϬ 

ϰ.ϱϬ 

ϰ.ϱϬ 

 

Diaŵetƌo isola ĐeŶtƌale ϮϬ.ϬϬ - 
 

Raggio ŵiŶiŵo delle Đoƌsie d’eŶtƌata ϭϱ.ϬϬ ϭϮ.ϬϬ 
 

Raggio ŵiŶiŵo delle Đoƌsie d’usĐita ϭϭ.ϬϬ-ϭϱ.ϬϬ ϭϰ.ϬϬ 
 

Laƌghezza dell’isola sepaƌatƌiĐe Ϯ.ϰϬ-ϰ.ϴϬ 

 

- 
 

 

Si rileva che Ŷel coŵplesso le diŵeŶsioŶi rieŶtraŶo Ŷei liŵiti della Norŵativa VigeŶte. 

 

Ai sensi di quanto previsto dal DM 19/04/2006 sono state effettuate le verifiche di deflessione e di visibilità 

nelle configurazioni geometriche previste da tale normativa. I risultati sono riassunti nelle seguenti figure: 

 

 

 

Figura ϭϯ: SĐheŵa di deflessioŶe geoŵetƌiĐa 

 

Per quanto concerne le verifiche di deflessione, queste sono state effettuate conformemente a quanto 

previsto dalla Normativa vigente (DM 19/04/2006) con riferimento alla distanza di 3.50m da limite corsia. 

Dalla figura si evince come i valori di deflessione siano prossimi a quello di 45° imposti dalla normativa.  
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Pur essendo tre dei quattro angoli inferiori ai 45° consigliati dalla Normativa (con un minimo di 34.80° per la 

direttrice ovest-est), i valori ottenuti consentono di affermare che il nodo verrà attraversato dai veicoli con 

una velocità congruente con le aspettative di funzionalità attese dalla Norma.  

 

Con riferimento alle verifiche di visibilità, dalla Figura 14 si evince come tre dei 4 ingressi in rotatoria (da nord, 

da ovest e da sud) sia visibile almeno il quarto di quadrante in sinistra richiesto dalla Normativa.  

 

 

Figura ϭϰ: VeƌifiĐhe di ǀisiďilità ƌaŵi di iŶgƌesso iŶ ƌotatoƌia 

 

 

Si evidenzia che per il quadrante sudest la recinzione esistente limita leggermente la visibilità. Ai fini di 

ottenere piena visibilità per tutte le manovre di immissione al nodo se ne suggerisĐe l’arretraŵeŶto di ĐirĐa 
1m nel tratto interferente. 
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6. INSERIMENTO DELLE DEFLESSIONI DEI MEZZI PESANTI 

La rotatoria di progetto è stata sottoposta anche ad una verifica di percorribilità da parte di mezzi pesanti 

utilizzando uno specifico software Autodesk Vehicle Tracking 2018 edition, attraverso il quale è possibile 

selezioŶaƌe uŶ ŵodello di ǀeiĐolo pesaŶte ;autoaƌtiĐolatoͿ dispoŶiďile da uŶ’aŵpia liďƌeƌia e fargli percorrere 

la rotatoria da tutti i rami di ingresso / uscita, secondo le varie combinazioni possibili.  

Il software individua, per ciascuno di questi percorsi, una fascia di ingombro del mezzo in fase di manovra. La 

ǀeƌifiĐa ĐoŶsiste Ŷell’aĐĐeƌtaƌsi Đhe l’iŶǀiluppo delle fasĐe peƌ le ǀaƌie ĐoŵďiŶazioŶi possiďili di ŵaŶoǀƌa siaŶo 
ĐoŶteŶute all’iŶteƌŶo delle diŵeŶsioŶi delle siŶgole Đoƌsie di pƌogetto. Laddoǀe Điò ŶoŶ aĐĐade la laƌghezza 
della corsia viene opportunamente adeguata. 

Per effettuare la verifica è stato individuato come significativo un mezzo auto articolato avente le dimensioni 

in pianta riportate in figura seguente: 

 

 

Figura 15: DiŵeŶsioŶi ŵezzo autoaƌtiĐolato tipo utilizzato peƌ la ǀeƌifiĐa 

 
Figura 16: VeƌifiĐa di peƌĐoƌƌeŶza della ƌotatoƌia da paƌte di uŶ ŵezzo autoaƌtiĐolato 
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VerifiĐa PerĐorriďilità autoartiĐolato 
RotoŶda da NORD ;SS ϰϳͿ 
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VerifiĐa PerĐorriďilità autoartiĐolato 
RotoŶda da EST ;via G. di SardegŶaͿ 
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VerifiĐa PerĐorriďilità autoartiĐolato 
RotoŶda da SUD ;SS ϰϳͿ 
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TeŶeŶdo ĐoŶto della ĐoŶfoƌŵazioŶe geoŵetƌiĐa della ƌotatoƌia, ƌisulta Đhe le geoŵetrie del Ŷodo soŶo 
adeguate a garaŶtire uŶ iŶsĐriviďilità dei ŵezzi Ŷella segŶaletiĐa di progetto, Đoŵe previsto dal vigeŶte CodiĐe 
della Strada, per tuttavia si sĐoŶsigliaŶo isole fisiĐhe Ŷelle variĐi dei raŵi est ed ovest, Đhe potreďďero 
rappreseŶtare uŶ risĐhio per la siĐurezza dei veiĐoli ĐirĐolaŶti. 
  

VerifiĐa PerĐorriďilità autoartiĐolato  
RotoŶda da OVEST ;AĐĐesso CCͿ 
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7. CONCLUSIONI 

 

Il pƌeseŶte ƌappoƌto ha illustƌato le ǀeƌifiĐhe dal puŶto di ǀista teĐŶiĐo, Ŷoƌŵatiǀo e fuŶzioŶale, della ƌotatoƌia 
iŶ pƌogetto pƌeǀista sul Ŷodo tƌa la SS ϰϳ ValsugaŶa, ǀia GƌaŶatieƌi di SaƌdegŶa e l’aĐĐesso ad uŶa Ŷuoǀa 
stƌuttuƌa ĐoŵŵeƌĐiale, iŶ ĐoŵuŶe di Cittadella.  
 

IŶ paƌtiĐolaƌe, dalle ǀalutazioŶi teĐŶiĐhe effettuate eŵeƌge ƋuaŶto segue: 
  
ϭ - VerifiĐa della ĐapaĐità di deflusso e valutazioŶe della forŵazioŶe di eveŶtuale Đode:  
Sulla ďase delle siŵulazioŶi effettuati eŵeƌge Đhe il Ŷodo, iŶ ƌagioŶe delle geoŵetƌie pƌeǀiste e dei flussi 
ǀeiĐolaƌi da Đui saƌà iŵpegŶato ;ĐiƌĐa ϭ.ϳϬϬ ǀeiĐoli/hͿ pƌeseŶta uŶ LOS B, ĐoŶ aĐĐoŵodaŵeŶti ŵedi di ĐiƌĐa 
ϭϬ ŵetƌi sul ƌaŵo più ĐaƌiĐo ;ƌaŵo A – da SS ϰϳ da SUDͿ, e ŵassiŵi di ĐiƌĐa ϱϮ ŵetƌi, ĐoŶ ƌitaƌdi iŶfeƌioƌi ai ϭϬ 
seĐ ;ƌaŵo C e ƌaŵo A – SS ϰϳ, da Ŷoƌd e da sud, ƌispettiǀaŵeŶteͿ. 
 

PeƌtaŶto, le geoŵetƌie iŶ pƌogetto gaƌaŶtisĐoŶo uŶ liǀello di deflusso Đoŵplessiǀo, aŶĐhe Ŷelle oƌe di ŵassiŵo 
ĐaƌiĐo ǀeiĐolaƌe, più Đhe adeguato. 
 

Ϯ - Corretta geoŵetrizzazioŶe di iŶseriŵeŶto dei veiĐoli: soŶo state effettuate le ǀeƌifiĐhe del Ŷodo iŶ teƌŵiŶi 
di geoŵetƌie, di deflessioŶe geoŵetƌiĐa delle tƌaiettoƌie dei ǀeiĐoli e di ǀisiďilità peƌ l’aƌƌesto e peƌ 
l’iŵŵissioŶe all’aŶello, Đoŵe pƌeǀisto dalla Ŷoƌŵatiǀa ǀigeŶte, Đhe haŶŶo foƌŶito i segueŶti ƌisultati: 

 Con riferimento alle verifiche geometriche, si rileva che nel complesso le dimensioni della rotatoria 

rientrano in quelle previste dalla Normativa Vigente; 

 Con riferimento alle verifiche di deflessione, seppur i valori risultano inferiori ai 45° consigliati dalla 

Normativa (con un minimo di 35° direzione ovest-est), questi risultano comunque accettabili in 

quanto prossimi al valore normato; 

 Con riferimento alle verifiche di visibilità, si evince come tre dei 4 ingressi in rotatoria (da nord, da 

ovest e da sud) sia visibile almeno il quarto di quadrante in sinistra richiesto dalla Normativa, con la 

sola eccezione di una limitata interferenza della recinzione situata nel quadrante sud-est che deve 

essere arretrata di circa 80cm per garantire la piena visibilità in immissione.  

 

ϯ- IŶseriŵeŶto delle deflessioŶi dei ŵezzi pesaŶti, ĐoŶ siŵulazioŶe e sagoŵe degli stessi: ğ stata ǀeƌifiĐata la 
peƌĐoƌƌiďilità del Ŷodo da paƌte di ŵezzi pesaŶti al fiŶe di ǀalutaƌe se le geoŵetƌie della ƌotatoƌia iŶ pƌogetto 
soŶo suffiĐieŶti a gaƌaŶtiƌe tutte le ŵaŶoǀƌe iŶ siĐuƌezza. 
TeŶeŶdo ĐoŶto della ĐoŶfoƌŵazioŶe geoŵetƌiĐa della ƌotatoƌia, ƌisulta Đhe le geoŵetƌie del Ŷodo soŶo 
adeguate a gaƌaŶtiƌe uŶ iŶsĐƌiǀiďilità dei ŵezzi Ŷella segŶaletiĐa di pƌogetto, Đoŵe pƌeǀisto dal ǀigeŶte CodiĐe 
della Stƌada, peƌ tuttaǀia si sĐoŶsigliaŶo isole fisiĐhe Ŷelle ǀaƌiĐi dei ƌaŵi est ed oǀest, Đhe potƌeďďeƌo 
ƌappƌeseŶtaƌe uŶ ƌisĐhio peƌ la siĐuƌezza dei ǀeiĐoli ĐiƌĐolaŶti. 
 

CoŶĐludeŶdo, dall’esaŵe delle ǀeƌifiĐhe effettuaƌe, la ƌotatoƌia iŶ pƌogetto Ŷel Đoŵplesso ƌisulta adeguata dal 
puŶto di ǀista del ƌappoƌto geoŵetƌie/ĐapaĐità di seƌǀizio, ŶoŶĐhĠ dal puŶto di ǀista Ŷoƌŵatiǀo, salǀo le 
iŶdiĐazioŶi di atteŶzioŶe eǀideŶziate. 
 

 

 

 


